Kurzbeschreibung
der

Eh2-Giiterzugtenderlokomotive Baureihe 82

Hauptabmessungen
Grobte Geschwindigkeit | 70 km/h Kesseldruck 14 kg/cm?
Zylinderdurohmesser 600 mm Rostfldche 2,35 m?
Kolbenhub 660 mm Verdampfungsheizfldche feuerberiihrt 122,2 m?
Treibraddurchmesser 1400 mm Uberhitzerheizfliche 51,9 m?
Fester Achsstand - Lange der Rohre 4000 mm
Gesamtachsstand 6600 mm Zahl und @ der Heizrohre 115 Stiick 44,5%2,5 mm
Lange iiber Puffer 14060 mm Zahl und @ der Rauchrohre 38 Stiick 118x4 mm
Leergewicht 69,66 t Wasserinhalt des Kessels 6,23 m?
Betriebsgewicht 91,78 t Verdampfungsoberfldche 8,33 m?
Reibungsgewicht 91,78 t Dampfraum 1,7 m?
GroRter Achsdruck 18,87 t Vorrate: Wasser 11 m3

Kohle 4t
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Die E h 2- Gliterzugtenderlokomotive ist eine Mehrzwecklokomotive. Sie ist bestimmt
fiir schweren Verschiebedienst - besonders als Abdriicklok am Berg - und als Streckenlok fiir
schwere Ubergabeziige und schweren Giiterzugdienst iiber kiirzere Entfernungen oder bei schwie-
rigen Geldndeverhdltnissen. Zur Einsparung von totem Konstruktionsgewicht zugunsten gréBerer

Wasser- und Kohlenvorrate sind Kessel und Rahmen vollstdandig geschweift. Die Verbindung von je

2 Kuppelachsen unter sich durch Lenkhebel ergibt gqute Laufeigenschaften auf den Gleisen der

Verschiebebahnhéfe und bei hoherer Geschwindigkeit auf der Strecke, der Kessel mit seinem

hohen Anteil an hochwertiger Strahlungsheizfldche bringt eine gute Ausnutzung des Reibungs-

gewichtes. Die Lokomotive kann die Bundesbahnweiche 49-190- 1:7,5 und Gleisbdgen mit 140 m

Halbmesser durchfahren, der Lastausgleich gestattet das Befahren von Ablaufbergen mit 300 m

Ausrundungshalbmesser oben und unten.

Die Lokomotive zeigt folgende besonderen Merkmale:

1) Der Ventilregler liegt als HeiRdampfregler hinter dem Uberhitzer, so da® beim Anfahren
sofort {berhitzter Dampf zur Verfiigung steht. Die Hilfsmaschinen werden mit HeiBdampf
betrieben. Bei Leerfahrt wird der Uberhitzer durch den Hilfsmaschinendampf gekiihlt.

2} Zur Kesselspeisung sind zwel nichtansaugende Dampfstrahlpumpen unterhalb des
Filhrerstandes angeordnet.

Die Lokomotive ist filir die Ausriistung mit Mischvorwdrmeranlage vorbereitet.

Die Steuerspindel liegt oberhalb der Schwinge am Rahmen und wird durch Welle,
Kette Handrad an einer Steuersdule im Fiilhrerhaus angetrieben. Die Sadule tragt
gleichzeitig in einem Pult die wichtigsten Anzeigegerdte.

5) Die wichtigsten Verschleifstellen werden zentral geschmiert

6) Die Loklaternen sind weit nach auBen geriickt, um die Signalbaken gut anzuleuch-
ten.

T) Die Lokomotive ist flir Ausriistung mit Anstrahlern fiir riickstrahlende Weichensignale
vorbereitet.

8) Die Lokomotive ist nach Anlage F der BO gebaut.

Der Kessel ergibt mit 122,2 m? Verdampfungsheizfldche eine Spitzenbelastung
von 1150 PSe. Die Lokomotive kann einen Zug von 800 t in der Ebene mit 70 km/h, in
der Steigung 1:100 mit 25 km/h befdrdern.

Der Langkessel von 1600 mm Durchmesser besteht aus zwei Schilissen mit 14 mm
Wandstarke, der hintere SchuB ist im Scheitel durch eingeschweiBte Bleche auf 10 mm



verstarkt. Langs- und Rundndhte sind stumpf geschweiBt. Der hintere SchuB tragt den
Dampfentnahmedom, dessen FuB aus dem Rundkesselblech ausgepreBt ist. Die Aufgaben
des frilheren Schlammabscheiders {ibernimmt die Mischvorwdrmeranlage.

Der Stehkessel besteht im Mantelteil aus drei mit Langsnahten zusammenge-
schweifliten Stilicken, den beiden Seitenwandteilen von 14 mm Starke und der runden
Decke, die zur Aufnahme der Belastung aus den Deckenstehbolzen auf 20 mm verstarkt
ist. Die geschweiBte, aus 1IZ II-Stahl hergestellte Feuerblichse mit senkrechten
Seitenwanden ist durch stdhlerne Deckenstehbolzen, eingeschweifte Queranker und
gewindelos mit Spiel eingeschweifte Stahlstehbolzen mit dem Stehkesselmantel ver-
bunden. Der Bodenring ist aus 35 mm starken Blechstreifen mit schrdag nach aullen
stehenden Schenkeln gepreBft und aus 8 Teilen zusammenengeschweilt, wobei die
Eckteile aus einem DrehkOrper geschnitten wurden. Der geneigte Rost besteht aus drei
Feldern, hat 43% freie Rostflache und im mittleren Feld einen nach vorn unten
aufklappbaren Kipprost, der vom Fllhrerstand aus betdtigt werden kann. Der Asch-
kasten Bauart Stithren ist unabhdngig vom Kessel fest im Rahnen gelagert, so daB
sich der Kessel frei dehnen kann.

Die Rauchkammer besitzt im vorderen Teil eine waagerechte Quernische fiir die

spatere Aufnahme des Mischvorwdrmers. Hinter dem Schornstein ist in ihrem Scheitel
ein grofer Ausschnitt vorhanden, durch den die HeiRdampfreglerventile zugdnglich
sind. Die Abmessungen der Saugzuganlage sind so gewdhlt, daB mit niedriger Feuer-
schicht bei geringem Gegendruck wirtschaftlich gefahren werden kann. Das Blasrohr
ist zur Verminderung des Gegendruckes tiefliegend und weit ausgebildet. Fiir den
Abdampf der Lichtmaschine und Luftpumpe sind auf der Riickseite des Schornsteines
Kandle eingegossen. Ein nach den Seiten aufklappbarer, pendelnd aufgehdngter zwei-
teiliger Funkenfdnger verhiitet Funkenauswurf, ein Rauchkammerspritzrohr ermdglicht
das Nassen der Flugasche. In der Rauchkammer sitzt hinter den Schornstein der mit
dem Dampfsammelkasten in einem Stiick zusammengefalte Mehrfach-Ventil-HeiRdampf-
regler, dem im Dampfdom ein Absperrventil vorgeschaltet ist. Der Reglerhandhebel,
der in Fahrtrichtung sinnfdllig bewegt wird ist an einem Bock an der Fiihrerhaus-
vorderwand befestigt und kann in jeder Stellung durch eine Rast gehalten werden.
Seine Lage ist besonders bei Verschiebelok fiir den Fithrer sehr bequem. Der Uber-
hitzer mit 51,9 m? Heizflache ist in der Bauart Schmidt ausgefiihrt, die Elemente
tauchen zweimal in die Rauchrohre ein.
Der Kessel wird durch zwei liegende, nichtsaugende Dampfstrahlpumpen mit je 125 1/Min
Forderleistung, die unter dem Filhrerstand angeordnet sind, gespeist. Die Kesselspeise-
ventile sind oberhalb des Wasserstandes im Kessel in einem gemeinsamen GuBstiick
zusarmengefalt.

Zur sonstigen Kesselausriistung gehdren auBer einer Anzahl Waschluken die nach dem
Feuerraum hin aufklappende Feuertiir, die Dampfpfeife, die beiden Sicherheitsventile Bauart
Ackermann, zwei Wasserstandanzeiger mit Selbstschluf, ein Dreiwegeventil fiir die
Aschkasten-, Kohlen- und Rauchkammerspritze, der Hilfsbldser und die ndétigen Druck und
Temperaturmesser, die in einem Pult vereinigt sind. Der Dampf fiir Lichtmaschine,
Blaser und evtl. Kolbenspeisepumpe wird auf der linken Seite dem vorderen Dampfent-
nahmestutzen entnommen, der iber ein Absperrventil mit der HeiBdampfsammelkammer
verbunden ist. Der Dampf fiir die Luftpumpe wird rechts vorn am Sammelkasten entnommen.
Fiir die hinten liegenden Bedarfsstellen liegt der Entnahmestutzen auBerhalb des
Flihrerhauses im Kesselscheitel und erhdlt den Dampf {iber eine im Kessel verlegte Leitung
aus dem Dom.

Der Rahmen ist als Blechrahmen ausgebildet und mit samtlichen Quer- und Langs-
verbindungen, Rauchkammertrdger und Pumpentrdgern in einem Stlick geschweifit. Die
Rahmenwangen von 25 mm Stdrke sind durch oben und unten gegengeschweifte Gurte



verstarkt. Die Fiile flir die Achsgabelstegbefestigung und die Achslagerfithrungen sind
Als Schmiedestiicke mit Riickensteg dem Ausschnitt entsprechend gebogen und eingeschweiBt,
so daB der Untergurt durch die Ausschnitte ununterbrochen durchlduft. Etwa in Hohe der
Achslagermitte lauft ein waagerechtes Langsversteifungsblech von vorn bis hinten
durch. Zwischen 1. und 2. Kuppelachse ist der Gleitbahntrdger aufgesetzt, zwischen 2.
und 3. Achse ein Quertrager, der durch Langstrdager mit dem Gleitbahntrager verbunden
ist. Diese Langsverbindungen tragen oben die Steuerschraube, unten die abnehmbaren
Steuerwellen- und Schwingenlager. Teile, die zum exakten Arbeiten von Steuerung, Trieb-
und Laufwerk an VerschleiBstellen aufgearbeitet werden miissen, sind mit dem Rahmen
verschraubt. Die Puffertrdager vorn und hinten sind auswechselbar. Der Kessel ist durch
ein Pendelblech i{iber der hinteren Kuppelachse und durch die beiden angeschweiften
Rauchkammertrager mit dem Rahmen verbunden. FEr stiitzt sich ferner durch zwei vorn
unter dem Bodenring angeschweifite Stiitzen auf den Rahmen und wird durch 2 Klammern
gegen Abheben gesichert.

Nur die Treibachse ist im Rahmen fest gelagert, alle ibrigen Radsdtze sind
seitenverschiebbar. Die beiden Endradsdtze sind unter sich durch Lenkhebel verbunden,
so daB sie sich gegenseitig verstellen. Die Lokomotive ist auf dem Laufwerk in vier
Punkten abgestiitzt. Die ersten beiden bilden die fiir jede Seite getrennt ausgebildeten
Lastausgleiche der drei vorderen Kuppelachsen, die beiden anderen die ebenfalls fiir
jede Seite getrennten Lastausgleiche der beiden letzten Kuppelachsen. Samtliche
Achslager haben runde Lagerschalen mit WM 80-DlinnausguB. Thre Unterkdsten konnen ohne
Ausbinden der Tragfedern herausgenommen werden. Die Lager haben Unterschmierung, die
Fihrungen des Treibachslagers sind an die Zentralschmierung angeschlossen. Die Gelenke und
Lager des Lenkgestells werden ebenfalls zentral geschmiert.

Die hinteren Treibstangenlager sind geteilt, die vorderen und sdmtliche
Kuppelstangenlager als Buchsenlager ausgefiihrt. Sie werden durch Nadelschmiergefdle
mit 0l versorgt und sind mit WM 80-DiinnausquB versehen.

Die Kolben der beiden auBenliegenden waagerechten Zylinder treiben den dritten
Radsatz an. Der Frischdampf stromt den Mitten der Schieberkdsten zu. Die Druckaus-
gleich-Kolbenschieber ohne Federn von 300 mm Durchmesser vermeiden bei Inneneinstro-
mung durch groBe Kanalquerschnitte groBRere EinlaBdrosselung. Die Zylinder haben fiir
Leerfahrt Luftsaugeventile. Die durchgehenden Kolbenstangen von gleichem Durchmesser
vorn und hinten werden durch gqufeiserne Kammorstopfbuchsen gedichtet. Der Kreuzkopf
wird einschienig gefiihrt. Die normale Heusinger-Steuerung fiir Inneneinstromung
gestattet gute Dampfverteilung bis zu 80 % Fillung fiir Vorwarts- und 78 &% fir
Rickwartsfahrt Entsprechend der inneren Dampfeinstrémung eilen die Gagenkurbeln nach,
um die Schwingenlager zu entlasten.

Samtliche Lager der zur Steuerung gehdrenden Stangen haben eingeprefite
Buchsen; die Bolzen sind gehdrtet und geschliffen.

Die Lokomotive ist mit einem Geschwindigkeitsmesser mit gerader Skala aus-
geriistet, der im Instrumentenpult an der Steuersdule angeordnet ist.

Die unter Dampf gehenden Teile der Lokomotive werden durch eine Hochdruck-
schmierpumpe Bauart Bosch mit Ol versorgt. Eine zweite, kleinere Schmierpumpe Bauart Bosch
versorgt Kreuzgelenkzapfen, Lager und Bolzen des Lenkgestells, ferner die Treibachs-
lagerfithrungen, Steuerspindellager, Steuermutter und Gleitsteine im Aufwerfhebel mit
0l. Die Luftpumpe ist mit einer selbsttdtigen DK-Schmierpumpe versehen.

Samtliche Kuppelradsdtze kénnen fiir Vor- und Rickwdrtsfahrt mit einem PreRluft-
sandstreuer gesandet werden, die jeweils filhrenden Radsdatze werden nicht gesandet.

Neben der selbsttdtigen Einkammerdruckluftbremse Knorr (Kbr) hat die Lokomotive
eine Zusatzbremse und eine Wurfhebelhandbremse. Die Lokomotivbremse wirkt nur einseitig,
und zwar auf die Vorderseite der gekuppelten Rader. Die zweistufige Luftpumpe Bauart



Knorr mit Tolkiensteuerung fordert die Druckluft i{iber einen Kithler in zwei quer auf
dem Rahmen eingebaute Hauptluftbehdlter von je 400 1 Inhalt und 8 kg/cm? Hochstdruck.

Die Lokomotive ist elektrisch beleuchtet; der Turbogenerator auf der Rauch-
kammer gibt bei 24 Volt Spannung eine Leistung von 500 Watt, die auch bei schwanken-
dem Dampfdruck eingehalten wird. Die Signallaternen sind weit auRen leicht gegen die
Gleisachse schrdg nach auBen gerichtet, damit die Signalbaken gut angestrahlt
werden. Rotes Signallicht wird durch eine Kippblende gegeben. Auf jeder Lokomotivseite
sind 3 Triebwerklampen angebracht.

Flir die Befodrderung von Reiseziigen 1ist die Lokomotive mit Dampfheizung
versehen.

Die Einlaufdffnungen der Wasserbehdlter konnen vom Fithrerstand aus gedffnet und
geschlossen werden. Auf der Riickseite tragen die Wasserkdsten auf Konsolen die
Sandkdasten.



